Histoire de volir
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HISTOIRE DE VOIR

Ce récit est celui d'une navigation en solitairgeprise a titre d’expérience personnelle rendissipte grace a
un heureux concours de circonstance, par curidsigonnaitre mon comportement physique, moraigtaet
technique, par curiosité de la découverte d’unégadion d’'une ampleur encore inconnue, par la citéade
naviguer seul sur une taille de bateau inhabituefifin bref histoire de voir.

Il est dédié & ma chére Jeannine qui malgré saebawionté n’arrive pas a s’habituer a la naviga#iorile et
qui doit toutefois supporter mes passions, mesnasect mes risques.

Peut étre un jour un de mes chers petits enfamtsuyera t'il un petit enseignement, va savoir ?

Le bateau :
Océanis 411 Clipper , nom SAYANN, acheté d’occasion
Voilier sloop en polyester construit en Mai 1998t&Gilles Croix de Vie par les chantiers Bénéteau
Longueur de coque 12m30 , largeur maxi 3m94 ,ttilgeau 1m70 , poids en ordre de marche 9500kg@mvi
Surface des voiles : grand voile 33m2, génoisri3,5foc de brise 22m2 , tourmentin 7m2

Spi assymétrique 105m2 , spi triradial 130m2
Moteur diesel 59cv , réserve de gazoil 150litres
Réserve d’eau douce 550litres , batteries de seBAOAH
Pilote automatique relié a un traceur de carté€;R8 (positionnement par satellite) et a la centtaleavigation
Standard Inmarsat C relié a un ordinateur portpetenettant de communiquer par fax ou email padaot le
monde (sauf aux pdles) et de recevoir 2 fois par gies bulletins météo et avis d’'urgence aux naeiga
Téléphone portable GSM

( admiration sans borne pour nos ancétres qui igavpas tout ce fourbi et qui naviguaient paretypar tous
les temps et sur des bateaux beaucoup plus restnés vraisemblablement moins sdrs . lls ont payétrés
lourd tribu , et c’est grace a leur témérité et llonégation que la marine a pu faire les énormegres dont
nous sommes les trés heureux bénéficiaires . Saatepas I'oublier.)

L'équipage :

Votre serviteur, sexagénaire entété et toujours gn&lever un défi personnel.

Expérience de navigation sur 4 précédents voitlersroisiére (5 ,5m ; 7m; 8, 3m; 10, 3m) et quefvoiliers
de locations et quelques stages de formation

Le parcours :
Cavalaire ( cote d'azur, France) & Hendaye ( pagslee, France) via détroit de Gilbratar soit ais gburt

1670 miles nautiques ( environ 3100 km)
(une broutille pour nos chers circumnavigateursit€p, hommages , un voyage au long court pour moi)

Avant le départ :

Installation par moi méme d’un étai largable, dlmmarsat C(*), d’'un amplificateur d’écho radar, @'u
récepteur Navtex(*),équipement d’un spi triradigl@'un foc de brise a ris(*) , d’'un sondeur de lp&¢promo)
- (*) achetés d’occasion entre 40% a 50% du prixeiuf. (en cherchant bien , on trouve)

2 journées d’essais intensifs avec Jean-Benoitndauifait 'immense plaisir de venir m’'aider pourscessais et
me couvrir de cadeaux tres utiles.
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JOURNAL DE BORD

Lundi 19 Mars 2001

12H30C'et le grand départ. Il n'y a pas de puce plustég que moi.

La météo annonce du mauvais temps (7 a 8) suifie do Lion mais 4 seulement sur Nord Baléares .

En partant tout de suite j'ai une grande chancehdipper au plus gros de la dépression et au canttai
profiter du début pour foncer sur les Baléares.ddast parti , j'y vais malgré le scepticisme dyitaine de
port de Cavalaire. Je me sens prét et j’ai confiatens mon nouveau « grand » bateau

13HO00 Vent 22N - pré serré — mer agitée — 7,2N: le bafeace et est trés manoeuvrant. C'est un régal
13H30 Vent 25N - pré serré — mer trés agitée — 7,2Nel& wonte . 1ris + ¥ génois. L'estomac est linjgae
suis pas encore amariné

14HOO0 Vent 30N — pré serré — mer trés hachée — 6,8Nboht est mouillé en permanence

15H00 Vent 35N — pré serré — mer trés hachée — 5,88 vdgues montent sur le pont. Merci la capote. Le
pilote tient le coup. Moi aussi

15H30 Vent 30N — pré serré — mer trés hachée — 6,20 £A ne monte plus ; le bateau redevient pludeloci
16HO0 Vent 25N — pré serré — mer trés agitée — 6,8Npakemment ¢ca y est j'ai dépassé le gros de la
dépression (comme prévu, bravo petit Roger)

17H00 Vent 22N — pré serré — mer agitée — 7,5N : geadme , cool , ¢ca redevient bon, bien vu

17H30 Vent 20N — pré serré — mer agitée — 7,9N : jedlérun peu de génois quand soudBiiNG ! ! | coup
de canon a bordAie Aie Aie 'étai vient de casser . Stupeur puis paniquendgrécipite choquer la grand voile
et le hale bas pour ne plus tirer vers l'arriénelsumat qui ne tient plus que par la drisse quit pé&cher d’un
instant a I'autre et la pour le coup je dématekéte abattre avant qu'il ne soit trop tard (ert faurai du
immédiatement commencer par ¢a mais excusez m@gstrop 'habitude de ce genre de situation) Ouf
tout tient . Vite gréer I'étai largable pour coridel tout ¢ca . Dur dur dans ces conditions maisaas cas la on
a une force insoupgconnée .Bon ¢a va mieux mainter@n peut laisser flageoler les genoux qui niattent
gue ce moment de répit pour applaudir a cceur joie.

Et pour saluer le sauvetage , des dauphins viemeenitment manifester leur soutien

17H45 Vent 20N : Le demi-tour s’impose . Il faut remtpour réparer mais du méme coup retourner dans le
plus gros de la dépression . Tant pis faut y atleis normalement ce devrait étre avec le ventlargere donc
plus supportable méme pour mon beau bateau blessé .

18H00Vent 25N — largue — mer agitée — 8,2N : mote@WAIE ! ! ! Vibrations anormales du moteur , obligé
de réduire & 2100t /mn . Alors la ¢a devient prépaat et le vent qui remonte . Bon pas de panifioet flotte .
On peut rentrer comme ¢a, il y a bien assez de(uenpeu trop méme a prévoir) pour NOUS POUSSEs gaava
étre dur pour les manceuvres dans le port . Allo B®ORexplique la situation . Pouvez vous avec ielatr
m’organiser un petit comité d’accueil de noctambae mal de bol d’air . Merci les copains. Ca ressu
19HO0Vent 40N — largue — mer trés agitée — 7,5N: camente a déferler , je n’ai plus que la GV a 2as, |
nuit tombe , ¢a roule beaucoup , heureusementajudnj étai largable car autrement je serai vrainsenessé de
voir mon mat balancer comme c¢a .

19H50Vent 38N — largue — mer trés agitée — 7,5N: je ada pointe de Ille du Levant . un bateau niikta
intrigué m’éclaire avec un puissant projecteuledie fait signe que ¢a va . lls ont peut étre teoétrange la
forme sinusoidale de mon génois roulé tant bienngaleet ma navigation saccadée. (a moins que goise
passé dans une zone d’exercice , si oui excusemaisije suis un tantinet engourdi dans mes mareguvr
présentement)

22H00Vent 33N : arrivée dans le port . J'y vois mal sigs fatigué et un peu émotionné et cette hélice'gn
finit pas de vibrer des que je la sollicite (comsne’était le moment de faire la chatouilleusegs®tat je suis
paumé dans le port (faut le faire) et ne sais pluétait ma place. Ouf voila BOB qui hurle pour jrie vois et
qui prend la situation en main . Heureusementeabnmmencais a me poser un certain nombre degetite
guestions tant soit peu lancinantes . Il bonditrsan bateau et on n’est pas trop de trois avedicRatenu illico
a la rescousse pour nous tirer du cul de sac dgonegll je me suis bétement fourré . Merci les capleicomité
d’accueil était parfait ! !

22H30Vent et mer on s’en fout : On boit tous les tuaispot a bord et j'ai comme la vague impressiowaita
pris une lecon d’humilité et d’amitié

Conclusions Pour un départ c'est raté mais quelle richessepéieence en quelques heures ! ! | Moral intact
A toute chose malheur est bon



Mercredi 21 Mars 2001

Je rapatrie le bateau au moteur +GV a Hyeres tnogee le SAV Bénéteau. Et comme aprés tout c’estque
sur mon chemin alors autant naviguer que d’attericemnps trés beau et trés calme

Fortes vibrations du moteur a 3000t/mn . Aprésques instants de ralenti tout rentre dans l'ordre .
Décidément .... Je vais demander un contrdle duiti@D au SAV

En faisant des tests d’utilisation du pilote jeaéae avec surprise qu’il n’est pas interfacé deecaceur
Renseignement ultérieur pris . C'est une optionrjagas pris le précédent propriétaire .

Je ne m’'en était pas apercu car l'occasion neisj#a encore présentée de l'utiliser ( navigaselon compas
ou vent seulement)

Je décide de m'occuper moi méme de réaliser datseh en achetant le cable spécifique et en deamels
conseils de branchement au fabricant.

Conclusions un bateau c’est comme une femme , c’est pleiretitspsecrets et il faut du temps pour les
découvrir , les analyser, les comprendre et s'yptata

Dimanche 25 Mars 2001

07H15Ce coup-ci tout est fin prét ,il ne manque que ¢¢aur de I'annexe que I'on m’'a volé la nuit dergiéfl
était pourtant solidement cadenassé sur sa chaisaldon . Bon comme ce n’est qu'annexe allonesséntiel .
C’est le grand départ . Enfin ! !

08HO5Vent ON — moteur — mer belle — 6,5N : alignementétle Jaune Garde — phare Grand Ribaud . C’est
parti pour le grand large

10HOOVent 23N — pré serré — mer belle — 6,7N : brusquieée du vent GV1ris +génois roulé 1point . Tergps
12H05Vent 20N — pré — mer peu agitée — 7,2N : voilaolei§ que c’est bon

14HOOVent 20N — pré — mer agitée — 6,9N : un pétroli8rrailles le radar le détecte a peine !'!'!

16HO5Vent 18N — pré serré — mer peu agitée — 6,5N séron porte containers venant des Baléares a & mill
18H30Vent 15N — pré serré — mer peu agitée- 5,5N : depliins jouent a I'étrave , je tends la main séatent
tout prés , c’est émouvant

20HO05Vent 15N — pré serré — mer belle — 5,1N : c’estUite de la météo , la nuit approche, je suis séulde
tout, c’est super ! ! j'espére que Jeannine n’asg@pas trop

22H15Vent 15N — pré serré — mer belle — 4, 5N : c’egirlind calme , j'écoute mon bateau, le vent, la.mer
00H45Vent 5N — moteur — mer belle — 5, 3N : plus de vanbteur pour refaire cap et électricité , j'armo
plusieurs % heures

parcouru 104 milles, bredouille la canne & péche d’André n’ayanttpas ses promesses

Lundi 26 Mars 2001

02H45Vent 10N — pré bon plein — mer belle — 4N : nuéstétoilée, la voie lactée est splendide
06HO0Vent 5N — moteur — mer belle — 5, 3N : j'ai dormicere quelques Y2 heure, croisé 4 navires danstla nu
;merci ACTIV'ECHO (mon nouvel amplificateur d’échadar) qui me rassure beaucoup

07HO0Vent ON — moteur — mer belle — 6N : beau temps upesouffle

10HOOVent ON — moteur — mer belle — 5,2N : beau temps,m souffle

12H00Vent 4N — pré serré — mer belle — 5,7N : beau temmoseur + GV + génois

14H00Vent 5N — moteur — mer belle — 5,5N : aprés lhalea nouveau moteur

19HO00Vent 10N — pré serré — mer belle — 5,3N : a laevdépuis 18h (enfin) Baléares en vue (Majorque)
20HO00Vent 18N — pré serré — mer belle — 6,2N : faut tire bord vers Majorque

22HO00Vent 19N — pré serré — mer belle — 6N : le ventriedégérement dans le bon sens

24H00Vent 8N — pré serré — mer belle — 4,7N : le vemitie , moteur , dormi quelques % heures
parcouru 120 milles, bredouille malgré 2 cannes + 1 paravane

2 jours, total 224 milles

Mardi 27 Mars 2001

04H15Vent 16N — pré serré — mer belle — 4N : moteurvelat debout le long de I'lle Majorque qui est décnent
trés longue , dormi quelques % heures

06HOO0Vent 10N — pré serré — mer belle — 4N : le ventrieyil faut abattre vers la cote espagnole , patble a
cette vitesse, je remets le moteur , j'ai encomnilauelques ¥z heures, ¢a va

09HO0O0Vent 8N — moteur — mer belle — 5,2N : grande tt#létbord, super ptit'dej , ¢a fait du bien

10HOOVent 7N — moteur — mer belle — 5N : je me rappraddda pointe Sud de Majorque pour pouvoir tirer un
bord vers Ibiza

12HOOVent 12N — pré serré — mer belle — 6,5N : arrétemo(Ouf ! ! 1), je tire un bord vers Ibiza

12H15Vent 8N — pré serré — mer belle — 5,2N : Foutuveist molli et tourne dans le mauvais sens , moteur




12H30Vent 12N — moteur — mer belle — 5N : la jauge Gva sur réserve , je fais I'appoint avec le jean de
secours (20 litres) aprés avoir bricolé une rakkoad’'entonnoir

15H40Vent 11N — pré serré — mer belle — 5,6N : Ibizare®, a la voile !'!

18HOOVent 4N — moteur — mer belle — 5,3N : et on rel@ehoteur aprés une sieste carabinée (mais queboak
20H40Vent 9N — moteur — mer belle — 5N : voile pendHm0 puis moteur , vent irrégulier dans le nez
23H45Vent 5N — moteur — mer belle — 5N : arrivée en dugoort d’lbiza , pas du tout évident dans la nuit
Super , voila un cargo qui se dirige vers le peoite moteur a fond , je le suis (8,5N dans sdagd) , car il sait
comment éviter les hauts fonds traitres dans la(jeune suis pas encore trés a l'aise avec maeurade route et en
plus je n'ai pas beaucoup de détails sur ce coin)

parcouru 117 milles, toujours bredouille

3jours, total 341 milles

Mercredi 28 Mars 2001

00H30: amarrage au ponton carburant , aide d’'un gasljempa en uniforme , je vais au lit en pyjama (le!luxe)
06H40: dormi 5h30 d'un seul trait jusqu’a la météo daliRaBleue (mauvaise pour la direction du ventjlette et
ptit'’dej copieux , peinard au ponton

09HOO0: plein de GO soit 118 litres pour 13044 pesetas

09H20: Sortie du port a la voile

10HOOVent 11N — pré serré — mer belle — 5N : a la vimilg dessus mais encore au pré serré

10H40Vent 11N — pré serré — mer belle — 5N : passédsage (avec du courant et clapot) « Feu Grandée en
Ibiza et Formentera , ¢a y est fini les Baléaremus I'Espagne ! !

13HOO0Vent 13N — pré serré — mer belle — 5,2N : aprésoges bords de dégagement , plein Sud vers lawheie
les chameaux

14H00Vent 6N — moteur — mer belle — 5N : le vent tomb@teur , sieste

14H45Vent 11N — pré serré — mer belle — 5N : le veniengvplus Sud , voile , bord vers 'Espagne
16H45Vent 13N — pré serré — mer belle — 5,5N : progratiomalu récepteur météo Navtex , pas facile avéiceo
peu explicative , je me prends la téte

20H48Vent 16N — pré serré — mer belle — 6N : le ventéab&n pendant 2 heures puis il a tourné vers le SO
dommage je vais vers Alicanthe

23H50Vent 18N — pré serré — mer peu agitée — 4,3N ipuak vent qui n’en finit pas de varier , moteur
parcouru 75 milles, toujours bredouille

4jours, total 416 milles

Jeudi 29 Mars 2001

01H13Vent 21N — pré serré — mer agitée — 6N : méchamtat!, on est fort secoué , il faut dormir quandmaé
guelques petites ¥ heures pour tenir le coup

05H20Vent 22N — pré serré — mer agitée — 6,2N : le idtéchit vers I'Ouest , c’est mieux méme si cacex
toujours autant , sommeil agité

06H45Vent 19N — pré serré — mer agitée — 6N : le camélmre , j'ai passé le méridien de GRENWICH !'!']
08HOOVent 20N — pré serré — mer agitée — 6,3N : le wsntlle un peu , mais c’est encore acceptable
09HO0O0Vent 18N — pré serré — mer agitée — 5,5N : sous weirs Cartagene , le vent fait des écarts de 20°
11HOOVent 8N — moteur — mer agitée — 4,3N : moteurvedset a faibli et n’en fini pas d'osciller

13HOO0Vent 18N — pré serré — mer peu agitée — 5,2N eid ge leve , voiles

14H30Vent 24N — pré serré — mer agitée — 6,2N : la médigait O/NO, on a SO ! ! ! j'ai mis du temps a
comprendre les bulletins des différentes statioé®m, ils se les refilent les un aux autres , chaa région ,
comme ¢a au moins quand un se trompe tout le memgeofite

16HO0Vent 15N — pré serré — mer agitée — 5,3N : Folgwent tourne , dans le nez , voila plus Ouest ,
dormi un peu

20H15Vent 29N — pré serré — mer trés agitée — 5,4Nsogdfle , ca secoue et la météo pessimiste annamceup
de vent pour la nuit, je vais aller m’abriter a AIRAS au moteur par vent en plein dans le nez caejéens pas
trop a trainasser dans le coin avec la mer quieese de plus en plus et la nuit qui approche

21H30Vent 28N — moteur — mer agitée — 4,3N : voila letpeec d ‘énormes rochers pour abri qui calment
efficacement la mer tout en étant bien lugubresila

22H00: aucune place dans le petit port de plaisancenpjéille dans I'avant port pres d’'un autre voiliencais ,
nuit calme , pas besoin de berceuse , pyjama rtigreouchette avant

parcouru 125 milles, pas péché , bien secoué

5jours, total 541 milles




Vendredi 30 Mars 2001

07H20: j'ai honte , j'ai dormi comme un loir, j'ai raté météo , tant pis pour ce qu’elle est juste afmés, ca ne
vaut pas le coup de se priver de sommeil ! ! ldwe jse léve et il a Iair de vouloir faire beawa,v@ étre I'occasion
de se fier a la météo sur ordinateur par Inmarsat C

07H30: on s’en va tout de suite , on déjeunera et ranganquillement en mer qui a I'air beaucoup phrges
gu’hier , bon petit vent

09H30Vent 15N — pré bon plein — mer belle — 8,75N sgaSarrucha , ¢ca marche super , ptit'dej en mbotgs ,
par 8N sous voile j'ai avalé le café chaud de trawy¢'ai tout recraché , bilan grand ménage deulaine ,

pour la toilette on verra plus tard

10H15Vent 14N — petit largue — mer belle — 8N : il flagau , on fonce , grande cimenterie sur la céteminées
immenses

10H25Vent 3N — moteur — mer belle — 5,5N : et flitd le vent tombe d’un seul coup

10H45Vent 12N — moteur — mer belle — 5,5N : le venigat/, devinez ou ? dans le pif ! !

12H30Vent 10N — pré serré — mer belle — 4,3N : infléskiment de la route , on met les voiles

12H45Vent 8N — moteur — mer belle — 5,5N : le vent teuun peu et faiblit , dans le pif , moteur hélas
12H45Vent 8N — moteur — mer belle — 5,5N : incroyabdai!fur et & mesure que je tourne vers I'Ouesetd v
aussi, je ne sais plus quelle stratégie adoptécidément je suis condamné a naviguer au moteur
16H05Vent 3N — moteur — mer belle — 5,5N : passageagu«Cabo de Gata » , cap remarquable car extrémité
Sud Est de | ‘Espagne et fiere allure avec inclusioine immense tache de roche blanche évoquaviilier
d’autrefois , photo . Je vire a I'Ouest de 35° eapgbien cette fois profiter du vent , il tombk! Ecoeuré je me
venge sur la plaque de chocolat aux noisettes ohi,l@est antidépressif parait-il , alors .....

Consultation météo Inmarsat (juste pour ce soisifaisse jusqu’a présent ) , parties de Crapettetse
l'ordinateur est en service pour se changer uriggague a I'ame

Enfin je vois d’autres voiliers en mer , jarrivars des coins plus fréquentés et le week-end dpgproc
21H0O0Vent ON — moteur — mer belle — 5,8N : calme plathaie d’Alméria est immense

température de I'eau 14,9° ; c’etait pas la peméadte tant de chemin pour ne gagner que 1° pgnoraa Cannes
22H00Vent ON — moteur — mer belle — 5,5N : arrivée att pg’Almérimar , accueil sympa

parcouru 78 milles, bredouille et perdu un vieux leurre costaud (goprise ? ? ?, il me reste l'illusion)

6 jours, total 619 milles

Samedi 31 Mars 2001

08H45: Plein de GO, 105 litres , 12180 pesetas

09HO0O0: départ , du vent d’Est annoncé , AH ! AH ! Alfbtce 2 a 3, vite vite, partons en profiter (sist'erai !)
10HOOVent 9N — grand largue — mer belle — 4 N : powe fois la météo a dit vrai , je prépare le grand sp
grosse bagarre avec le chariot de tangon a maibéité (pas de billes ou crayons dans les glissifgeépare avec
des troncons de gros cable électrique )

11H30Vent 8N — largue — mer belle — 4,5N : super gtdnd spi envoyé (ouf ! )

12HOO0Vent 8N — largue — mer belle — 4,5N : je mangekdet, dans le cockpit svp , délice, solell

13HOOVent 9,5N — travers — mer belle — 5,5N : paysdijgcmagnifique , chaine montagne enneigée bbdel
mer bleue , beaucoup de serres agricoles

14HO0Vent 8N — travers — mer belle — 4,2N : farnieng&d{ dans le bateau ) bien mérité , langueur ....
Profitons en car il parait qu'a Gilbratar c6té otéy a coup de vent (8) , ¢ca promet une bellddbientot
15H00Vent 8N — petit largue — mer belle — 4,8N : letvare plein Sud ( pour de I'Est météo ! !) a laniie du spi
16HO0Vent 8N — petit largue — mer belle — 4,7N : jeradale grand spi triradial pour le petit spi assiyigae
moins puissant mais qui tient mieux a cette al{urmins de risque de départ au lof)

17HOOVent 3N — moteur — mer belle — 4,7N : le vent bem et c’est reparti pour le moteur

18H 30Vent 9N — largue — mer belle : le vent revient apaeoir tourné vers le Nord Est, je renvoie le spi
assymeétrique . Zut le spi s’enroule autour deil'étalonc autour du génois enroulé. Grosse baggae est, ¢'est
bon, ¢'est arrangé

19H30Vent 17N — largue — mer belle — 8N : je tire umchde largue car le vent monte (pointe du batebH)
sSous spi , sous pilote , ca tient . Je vais essHgarpanner sous spi, j'ai bien un peu la frousaés il faut bien tout
essayer tout de méme , on est pas des touristes

Ouf , bien réussi . Merci le pilote . Je suis fiesde ma manceuvre et les dauphins aussi casntsvenus saluer
ca ! Décidément ils sont trés intelligents

20H15Vent 18N —largue — mer peu agitée — 8,5N : bomabpas trop rester sous spi car le vent a pludtde
forcer et la mer aussi , rentrons tout ca avanula! Aie ! Aie ! Aie ! Le spi s’enroule & nouveautour de I'étai et
bien plus que tout a I'heure , j'aurais d{ déroldegénois au moins en partie pour limiter lesués, voila ce que
c’est que d’'étre trop sdr de soi ! ! Quel sac deidee Bon on s’attache et on y va pour détricaiat ta ! Pilote je
compte sur toi pour maintenir ferme le cap .




Re Aie ! Aie ! Aie ! Au moment critique ou j'ai déit les écoutes pour déméler la pelote , une brisgfale m'a

arraché le bas du spi des mains et le voila mantéetn haut du mat , tel un immense oriflamme Cldst la cata ! !

J'en suis totalement médusé , mais comment jefamespour me tirer de cette embrouille ? ? ? Maisl c.. de

s'étre foutu dans une situation pareille , je nie t@ut de méme pas lancer un SOS , et pourtant ....

Bon , du calme , tout flotte , la situation essts@rieuse , surtout avec la nuit qui tombe madeaent , mais aprés

tout rien n'est cassé , pas de blessures , rangéerteut ce que I'on peut tant qu’il ne fait past noire et

réfléchissons aux différentes possibilités qui n@ssent .

1- essayer de déventer le spi avec la grand voilsmegaarche pas , le spi tout en haut est tropdour ¢a

2- essayer d'aller plus vite pour le faire retomberoteur a fond +GV , ¢ca ne marche pas le vent appagste
trop fort (15N) malgré nos 9N , le spi continuddtér a I'horizontale comme un drapeau de 12nodeg |

3- essayer de ralentir pour voir : malgré adegoile le bateau avance a 3,5N sous la traction drapeau »

aucun résultat si ce n'est plus de calme

4- essayer de défaire le spi en virant en sens comtiaison enroulement : peine perdue , grandeurayend il
commence a chatouiller les barres de fleldseplus hautes , vite retour a la case départ !

5- monter en téte de mat avec I'échelle en sangle ebuteau et ..... brrrr ....solution expéditive et for
dangereuse .... Aprées tout ..... c’est peut étre paggsint ..... a envisager plus tard en toute dermrtr&mité

6- il faut a tout prix déventer ce spi ! ! | Elé! avec I'étai largable et |le foc de route geeplus haut possible !
Vite installons tout ¢ca . Grande fébrilité dansér , on s’agite comme un forcené , ah merci lavon petit
croissant de lune , quelle bonne idée !
Allez , on envoie , on reprend la barre en mairrpa@uver le meilleur angle de déventement , ca NIARE ! !
Le foc a joué son rdle d’'aspirateur et le spi esimbé se plaquer tout contre !
Vite , le pilote , et en deux enjambées gigantesqy@mais je n’ai aussi vite parcouru le pont g rue
littéralement sur le bas du spi en hurlant « jeetes, et bien vas y , essaie un peu de m'empogtepup ci ! ! »
Vite s’attacher pour la sécurité et essayer de @ales ardeurs du spi qui n'a pas du tout l'aipgia&cier
d’avoir perdu sa liberté . Attacher le point d’am@run bout repris sur le halebas de tangon pauwrgio
conserver une possibilité de réglage de tensian.,Bompté .1l continue a battre furieusement radis
verticale cette fois . Non mais , ¢a fait tout d&nme plus correct ainsi . Je n'imaginais pas dudébarquer a
Gilbratar dans la situation précédente , d’abordecae savais pas trop comment jaurais pu manee@¢pire
m’arréter , et la honte du ridicule devant les larg. Bon la c’est déja plus plausible et classiqu
Bon alors maintenant comment on I'étouffe ce fagurageur ? Tentative de ficelage avec un boas ,mpoyen
, ¢a ne fait que faire des ballons qui chahutentianieux mieux . Bon faut y aller , debout suptante des
pieds sur le balcon avant et le harnais capelé main pour le bateau , une main pour le marirpegt a petit
on raméne a bord le tissu volage en tirant en peenee vers le bas jusqu’a faire un long voile plis®mbres
chinoises étranges dans la nuit , théatre d’'omhbesdite , va savoir ce qu’en disent les dauphimstaimbules ?
Bon maintenant fixer tout ca , avec des garcet@sies avec les dents (a que n’ai je un dentiégaet)
inlassablement , puis relacher la drisse , faireewée cap en oscillant pour donner alternativehtenmou ,
puis trés patiemment ( durant 3 heures ! ! ') dedee tout doucement centimétre par centimétretspi
chaussette enchevétrés au fur et a mesure qadsdptent sans trop rechigner .

24H00Vent 20N : ca y est, tout est & plat sur le patitie, a balancer par le panneau avant dans le eathén

toilette pour déblayer le pont car la mer se crelesplus en plus et ¢ca ne serait vraiment pas lmenbque tout ca

glisse & I'eau maintenant , ¢a suffit comme caa et suffisamment le plein en émotions pour atgdhui .

Tiens j'ai soudain comme I'impression d’un mélargeeux de délivrance , de lassitude , de hontesatisfaction

, de soif et de faim dévorantes . En tout cas ladiite de jus d’orange et le paquet de chocos sifilpts dans la

foulée n'ont pas fait long feu .

Parcouru je sais pas combien tellement la journée a été folle , on verra demain

7 jours

Dimanche 01 Avril 2001

00H42Vent 20N — grand largue — mer agitée — 8N : tatiea ordre , ca remue pas mal , mais je suis h®xais
au lit ! dehors pas ame qui vive , on va faire deseures a rallonge cette fois car il faut quegipére si demain je
veux passer Gilbratar en état

06H36Vent 22N — grand largue — mer agitée — 6,5N : g@uéé toute la nuit mais je me suis quand mémese&p
café , confiture , beurre , miel , kiwi , il fawtgonfler le bonhomme

07HO08Vent 22N — grand largue — mer agitée — 8N : dé&slgyour se eve je tangonne le génois qui n'ehpas
de folatrer , il y a des navires partout , on stagpe de Gilbratar

07H30Vent 22N — grand largue — mer agitée — 8N : tangda génois , dur dur , j'en ai perdu mon bonmet d
cross (sniff ....sniff...) car le coup passa si prés qu........

on apercoit les cétes africaines , j'y vais ?Bbf restons sérieux , mais ........ dommage

Soulagement naturel au grand largue. Le matérnid gu pendule . Pas facile facile, ¢a fait desedrde huit mais
jarrive de justesse a épargner les chaussures.




08H10Vent 22N — grand largue — mer agitée — 8N : Magifju! On voit parfaitement 'énorme rocher de
Gilbratar ( mon Cap Horn a moi ) et les cétes afries . Et mes copains les dauphins sont de la féte
08H30Vent 43N — grand largue — mer trés agitée — 13Nrprise ! ! | Le vent est monté en ¥4 heure enamarl
comme un damné , ca souffle comme une turbinehdeiot du tangon a explosé sous l'effort , patiex
cisaillées, le tangon s’est affalé a I'avant edlanit le balcon , déséquilibrant le bateau qui @& pouvé mieux que
d’empanner brutalement arrachant la fixation d’poalie de béme pour féter ¢a . Ah pour un baptém8utl c’est
un baptéme !'!'! Vite Pin Pon Pin Pon on répareudetallure comme on peut I'écoute de GV , on d¢oen le
plaquant comme au rugby le tangon ravageur , oe amplétement le génois , on stabilise le batepatiangue et
roule un peut trop & mon godt , on reprend sonfleou$on calme et surtout son cap , on prendteiiées les bandes
de ris , et on fonce a bloc comme un bulldozerue pour éviter les déferlantes qui commencerreadgre un peu
trop d’'énergie .

Ca va souffler comme c¢a entre 35N et 44N pend&etBes me laissant peu de loisir pour faire letpdioire ou
grignoter (heureusement que je m'étais soulagétav&on mais on s’habitue a tout (merveille despece
animale ?) et aprés les premiéres appréhensieronimence a y prendre un certain plaisir , absatitout seul
dans une mer blanche ( mais ol donc sont passetetnavires) , a tenir une moyenne ahurissani@ (p
premiére fois) avec un bateau que je contrdle maartt parfaitement si ce n’est la crainte d’'un mbewpannage
intempestif avec une béme blessée . Vagues impresasites dans les hauts fonds de la baie de CBdixt.de
locomotives . Vite positionner la poupe pour qusbelage le mieux . Bon ¢a passe . Ah super leasli#f ,8N ! !
18HO0Vent 28N — vent arriere — mer forte — 10N : Caglixvue , vent tombé a 28N , Cool ! ! Il faut y af@ur
réparer au calme le bateau (je vais devoir patcaveter )

20HO05: accostage a Cadix . Tiens il fait encore joutds€la premiére fois depuis le départ .

parcouru 212 millesen 2 jours et un sacré paquet d’emm........

8jours, total 831 milles

Va falloir en tirer des lecons profitables , Misigitaire ! (dans ses petits souliers, pas fiardiavoir mal mené et
malmené son beau bateau) . Et ce n’est pas umm aésce que c'était I€1Avril ! !

Conclusions :Etre trés prudent dans les « coins a sale répatatpour pouvoir réagir trés vifgar ex : ne pas étre
sSous génois tangonné éitage)

Lundi 02 Avril 2001

Le matin : réparation fixation écoute GV , mis un pontepérs au cas ou .... , pas trouvé de quoi réparé le
chariot du tangon , tant pis , on se contenternatiti spi s'il le faut

14H10Vent 10N — pré — mer belle — 5,2N : et c’est paotir le Portugal ! ! Voiles

15H30Vent 5N — moteur — mer belle — 6N : le vent touda@s le mauvais sens et faiblit , moteur
18H50Vent 8N — pré — mer belle — 5N : le vent est un peeilleur , je remets les voiles quitte a tireraand
un peu plus tard , longue houle résiduelle

20H0O0Vent 5N — moteur — mer belle — 6N : le vent fdibli repart dans le mauvais sens , moteur
21H0O0Vent 6N — moteur — mer belle — 6,2N :le vent & I&& vouloir tourner un peu , GV + moteur
21H30Vent 10N — pré — mer belle — 6N : le vent revid{O , voiles

22H50Vent 20N — bon plein — mer peu agitée — 7,1N : t@ut réparé I'appareil photo qui n'a pas apprécié
I'empannage brutal d’hier . Allez maintenant , wumle dodo , ¢a fait du bien une journée sans gmobl
parcouru 59 milles

9jours, total 890 milles

Mardi 03 Avril 2001

02H30Vent 12N — pré — mer peu agitée — 6N : ca margde He sommeil aussi

06H25Vent 17N — bon plein — mer belle — 7 ,5N : le batéonce , j'ai bien dormi par tranche

09H50Vent 6N — pré — mer belle — 5,2N : le vent tontmnmage , moteur , il me tarde de passer la pdinte
fameux « Cabo de Sao Vicente » (avec du calnst gi@ux , car sinon ¢a secoue dur ) et je postr@ment
joindre Jeannine au téléphone pour la rassurai pds mal dormi (des fois un peu trop méme), ¢mghs des
réserves car a mon avis la partie la plus dure @tire . A chacun son destin .....

10H35Vent 11N — bon plein — mer belle — 6,6N : on raaves voiles , la visibilité n’est pas formidahlea
sent le grand océan , je prépare les ris et lesqumions du foc de brise au cas ou .... Tiens , jgange bien
prudent maintenant . Souvenirs , souvenirs ......

11H40Vent 6N — moteur — mer belle — 6N : alors layéat tombe , moteur

température de I'eau 15,9° I ! | C’est a dire gG&dAtlantique I'eau est plus chaude qu’en Méditeée ! | A
s'écrouler de rire . Et dire que JB ne jure queQearalaire ! !'!

14HOOVent 10N — pré serré — mer belle — 5,2N : un peueht juste avant la pointe du Cap , ne sachant qu
trouver aprés ( on m’'a souvent mis en garde ) jis e place étai largable et foc de route




14H20Vent 10N — pré serré — mer agitée — 5,8N : je lére Cap Saint Vincent » . Grand moment , le plaint
plus Sud Ouest de I'Europe , photos, émotionsndgdoule (on connait) mais vent docile ! ! Bordgaonter
étai largable et foc de brise . Sacré Cap vaJe fire un bord vers le large , histoire de premnreeu de marge
avec les courants , et puis je me sens plus & laidarge que prés des cétes

16HOOVent 10N — pré serré — mer agitée — 5,2N : nousad vers la cote et petite sieste

17HOOVent 10N — pré serré — mer agitée — 5,5N : ragetieste , c’est bon . Au pré dans la houle ledhat
n'est pas facile a équilibrer , essai GV+3/4 géngias super ! Ah ! ca va mieux avec GV a 1 ri€rags entier
Zut la ligne d’André est totalement vide ! Plugirigplus un seul centimétre de fil , tout est paethdant que je
dormais . En voila un qui va avoir une sacré insliga ! ! (& moins que je n’ai croché une grossehe
plastique ou une algue en dérive , va savoir ...smaist beaucoup moins poétique ....alors va poopti@e
prise et son illusion ....)

19H30Vent 13N — pré serré — mer agitée — 5,5N : ¢ca y jes dépassé les 1000 milles !'! ! Hourra ! !'!
20H10Vent 15N — pré serré — mer agitée — 5,6N : ca@semontée , il me tarde de revoir Jeannine maanten
Bon pas de nostalgie , allez ouste , au lit paet#é! !

Parcouru 139 milles

10jours, total 1029 milles

Mercredi 04 Avril 2001

01H52Vent 10N — pré serré — mer agitée — 5,7N : le udéchit vers I'Ouest . Bien

03H30Vent 12N — pré serré — mer agitée — 6,5N : leshat faiblissent (scintillement du traceur de epyt
moteur + voiles pour charger

04H40Vent 17N — pré — mer agitée — 7N : arrét motaa fonce sous voile , on dort d'un ceil

07HOO0Vent 18N — bon plein — mer agitée — 7,5N : destgsude pluie (les premieres) , Je m'écarte detk cd
pour bien déborder la pointe de Lisbonne

09H30Vent 14N — bon plein — mer agitée — 7,5N : on appe de la pointe de Lisbonne (Cabo Raso)
11HOO: Emotions ! ! Emotions ! ! Emotions ! ! Ah Non Pega ! ! Le pilote en panne ! ! | message d’alettels
répétiteur RUD.DRV ? ? ? ? Vite , notice : mangeagdissance ou rupture mécanique ou désaccouplément
Vite on baisse les voiles et on démonte le capdbui@d de cockpit depuis la jupe arriére . Et vigmnasse vague ,
de I'eau jusqu’aux genoux , merci le harnais deist, ca rassure ! Rien , tout est normal , onaete .

Allo La Baule Nautique , je vous explique . lIs nappellent : probleme d’alimentation électriquéoudre
I'armoire , farfouille et tire tous les fils , sagdtoutes les cosses . Ouf ! I'! ¢ca marche . Effeisede plus mes
copains les dauphins viennent m'encourager. Marcompagnie , on se sent moins seul dans ces tas la
12H00: en route vers le port de Péniche aprés ces émsotio

13HOO0Vent 14N — bon plein — mer agitée — 7N : je pdsseabo da Roca , I'extréme Ouest de I'Europe ¢et d
ma route) , ¢a fait chaud au coeur apres ces émsatibltez une petite sieste pour féter ca !

14HO00: Et vlan ! ! Repanne du pilote (en plein débusieste , ca vous met vite en boule des coups payeil
Zut de Zut , il y avait un autre faux contact denbornier de I'armoire électrique ( 1heure de gakn pleine
mer pour trouver) Bon a changer a Hendaye . Au snmiaintenant je sais comment ¢a marche (du moins je
crois) . Ah ! Voila mes copains les dauphins poearaansoler ! | Pas étonnant que les marins soient
superstitieux ! ! Bon , on file , pas d’arrét a Ree puisque tout va maintenant

Pas moyen d’avoir Jeannine au téléphone depuis j@ressayé au moins 15 fois

18HOO0Vent 14N — bon plein — mer peu agitée — 7N : jaliment , je passe entre la presqu’ile de Penictiest
petites fles portugaises , dommage que le tempsatsmiaussade , c’est trés beau !

18H45Vent 15N — travers — mer peu agitée — 8N : Allemjntenant cap sur Leixoes prés de Porto , 14tha 16
de navigation (broutilles) pour faire le plein d® @vant d’attaquer le Cap Finistére (celui lag & I'ceil ) , le
vent est bon , il faut en profiter !

21h15: Etvlan!!! Le pilote encore en panne ! ! Jecoenprends plus ou plutét si, un contact a du
définitivement laché . Il faut que je répare auraal le port le plus prés tout en étant bien égs@mble étre
Figueira da Foz ; il y en a pour 5 a 6 heuressp#ee que le vent ne sera pas au rendez vouscees$ semble
difficile d’aprés les instructions nautiques ( pome fois j'ai apprécié que le vent tombe)

parcouru 160 milles

11 jours, total 1189 milles

Jeudi 05 Avril 2001

03HO00: Il y a plein de pécheurs au lamparo dans la #iEigueira , c’est rigolo mais plutdt génant psiyr
reconnaitre dans toutes ces lueurs en pleine Nétci le traceur de route !

04H50: je suis amarré dans le port apreés une entréessjamnante avec une énorme drague en pleine action
beaucoup de remous et beaucoup de courant , bRas.trés rassurant tout ¢ca ! et en plus mauvassalivé ,
crachin , lumiéres aveuglantes ou trop faiblestefboule , enfin bref de quoi vous faire appréaigbon ponton
aprés ¢a malgré un fort courant traversier (duckbstage , heureusement coup de main d’'un dousyrigoa)




Aulit!'!'!

08H50: dormi d’un seul trait . Bon allez hop au dépama@®n déjeunera plus tard

Finalement j'ai tout inspecté , repéré , étiqudadt des schémas ..... et n'ai rien trouvé de spéegimi resserré
de ci de la, repincé quelques cosses . Bref cahmanais j'avoue ne pas trés bien savoir pourqdi@i préparé
un schunt pour brancher en direct le pilote sinalerie au cas ou .....

Je vais aller prendre une bonne douche chaudeaaitaises du port et voir pour le plein de GO

Impossible d’avoir du GO sans CB portugaise ! | Pesnd’état . Tant pis je ferai le plein a Leixoes
15H30Vent 10N — pré — mer peu agitée — 6N : et c’esaregirection Vigo a la voile

je rebouquine toute les notices pour tenter degpdecmystére qui me tracasse

19H00Vent 5N — moteur — mer peu agitée — 5,5N : le vemibe , moteur ( et moi qui redoutait cette cote
portugaise ..... )

19H50: Et Vlan ! ! | Le pilote retombe en panne ! Aldasc’est la cata ! | Bon essayons le shunt et dédtvans
un par un chaque élément , il faut absolument #paette panne , ¢ca ne peut plus durer ! De teststret de
déduction en déduction (toujours en naviguant) §iéduis que cela ne peut provenir que de la pompe
hydraulique de commande du pilote. Et c’est biehlgss défenses dans le coffre , en fonction degvexments
du bateau appuient plus ou moins sur le cableré&aetdu moteur de la pompe et coupent le conaéacbn
aléatoire . J'avais tout envisagé sauf ca ! Etgqubiai passé la matinée aprés mes schémas . Bsangea
toujours .

24H00: On remonte et rebranche tout ce que I'on peus tianuit . Le moral remonte , la moyenne aussi
parcouru 79 milles

12 jours, total 1268 milles

Vendredi 06 Avril 2001

00H30Vent 5N — moteur — mer belle — 6,8N : Ouf ! ! tesst remis en ordre et Porto est en vue

00H50: Zut ! ! Le pilote en panne !'! Vite le fil de fpompe ! ! Oui c’est bien ¢a , pas de doute . Baa ifalloir
démonter tout ¢a , a force les fils ont du s’abipmas facile a voir dans la nuit !

01HOO: Porto est immense , il y a des lumieres sukdemeétres et une foule de pécheurs au lamparo
01H30: je fait 'appoint de GO avec le jerrycan de sgsacar je ne tiens pas du tout de tomber a sexldan
nuit a I'entrée du port . Je sors le jerrycan dffrea panne du pilote ; je remets le jerrycannmpadu pilote
Heureusement que j'ai trouvé la panne et sais ¥dén maintenant car sinon ..... le stress.....

03HO0O0: ¢a y est je suis amarré au ponton d’accueilattige Leixoes . Au lit ! !'!

08H30: allez ouste au dépannage , on démonte la potgmnenoteur. C'est pas les fils mais les balais
(charbons) complétement usés ; quand je tiraifedilren fait je tirais sur les balais et rattrapplus ou moins
le jeu ! ! Impossible d’en trouver sur place . Tpistje nettoie tout , rattrape les jeux et cale @ avec des
petits bouts de carton et ¢a marche !'!

Bonne anniversaire ma chérie ! ! Enfin j'ai pu tavau téléphone ! !

15HO00: et c’est reparti pour un tour , direction La fogne ( ou Vigo si la réparation ne tient pas saffiment
longtemps) , on verra bien , rien ne sert d’attencir!

16HO0Vent 16N — bon plein — mer agitée — 8,2N : temps brruineux , le Portugal Nord ne faillit pas a sa
réputation

17H15Vent 17N — bon plein — mer agitée — 8,2N : il pleilpleut , je suis bien a I'abri

18H15Vent 15N — pré — mer agitée — 7,5N : il pleut taus , merci pilote et capote , j'ai pris un rigfiau sec
20HO05Vent 17N — pré — mer agitée — 7,4N : la météakstnante , coup de vent et fortes rafales annencée
pour la nuit , je vais aller me mettre a I'abrigart Bayonna qui est bien protégé

21H50Vent 24N — pré — mer agitée — 7N : un grain ess@a trés noir , ¢a va , allez un peu au lit
23H40Vent 20N — bon plein — mer agitée — 8N : le vemhonte , il est temps de se mettre a I'abri , stirto
avec cette cdte pleine de rochers lugubres. Meaiboup pilote et traceur , car pas facile dudette approche
dans la nuit avec les lumiéres des villes qui blenti tous les repéres (je crois que sans euxgidait demi
tour vers le large en grandes enjambées)

J'espére que Jeannine a passé une bonne soiréeseadants , c’est sympa de leur part

Parcouru 67 milles

13jours, total 1335 milles

Samedi 07 Avril 2001

01H55: je mouille sur corps mort dans I'entrée du pdettemps est clair , le vent moins fort (18Naletrs la
météo , ce coup de vent avec mer trés forte agrdo§eci dit je ne suis pas mécontent de pouveomido
tranquille un bon coup car j'ai pas mal de retardttaper

05H30: tiens ¢a y est voila le mauvais temps , simpleug de timing , mais qu’on est bien au lit a fidd
06H40: météo limite mais tendance a I'amélioration

09HO00: on s’en va (avant que I'on vienne nous récladeepayer la matinée sur corps mort) puisque jepéis




10HOO: pilote en panne , temps épouvantable , demur!tb

13HO0O0: un électricien espagnol super ( indiqué paetaétaire du port , payant cette fois ci ) m'a iigié des
balais a partir des charbons d’'un gros moteur i@é&hll m’en a méme donné un d’avance !

15H30Vent 23N — moteur — mer trés agitée — 4,5N : Nawvdépart avec atténuation confirmé du mauvais
temps ( pourvu que la météo dise vrai cette féik ! le barométre confirme la bonne nouvelle )

16H30Vent 23N — moteur — mer forte — 4N : au motewrrécarter vite de cette cbte pas trés rassuevae
ces rochers partout et cette forte houle ( quelgéésrlantes pas trés sympas ) , pas trop vite p@mager
I'hélice et la coque , pas trop lentement pour gaessez d'inertie face aux vagues

17H15Vent 23N — moteur — mer forte — 4N : moteur + &¥is , beaucoup de houle et fortes vagues , on
progresse lentement , le bateau roule beaucospestes de 20mn bien bercées .Sur une grosse halgatau
est complétement sorti de I'eau a I'horizontaleat fait une énorme gerbe quand il est retombg diagrand
fracas ! Vite ralentir pour stopper les vibratiates|'hélice puis réajuster aussitdt le compromiesse / cap /
appui de la voile / sécurité , il ne fait pas lo@ntrainasser dans ce coin !!

20H50Vent 22N — moteur — mer tres forte — 3,5N : yaneisque debout , moteur +GV 2 ris , re 2 siestemn20
trés bien bercées !

24H00Vent 20N — moteur — mer forte — 4,5N : dormi pduss Y2 heures , il fait frais

parcouru 84 milles trés chahutés avec un pilote qui heureusementlirpanfaitement son réle maintenant

14 jours, total 1419 milles

Dimanche 08 Avril 2001

04HOOVent 15N — moteur — mer forte — 4,5N : dormi puss ¥2 heures , il fait de plus en plus frais
04H50Vent 15N — pré — mer trés agitée — 5,5N : ¢aty lesCap Finistere est passé ! ! ! plein Nordbijl&s !
Sacré Cap Finistere , il n'aura pas failli a sautépion ! Tant pis pour la photo , il fait nuitout est sombre et
humide et de toute facon je suis trop loin de k& ¢par sécurité) pour bien voir (et puis bonj@aupause avec
tout ce chahut!) . Ah ! C’est I'anniversaire a djourd’hui, pourrais je le joindre au téléphé@ne
05H20Vent 13N — moteur — mer trés agitée — 5N : let vemrne et molli , moteur car je ne veux pas trop
m’écarter de ma route par ici (et il y a encoreugeap de chemin et les jours passent si vite ....)
06H30Vent 12N — pré — mer trés agitée — 5,5N : on ter@s voiles car on infléchie la route vers I'Est
07HOOVent 11N — pré — mer trés agitée — 5,4N : il éitore nuit , il est vrai que I'on est trés a &3ude
'Europe par ici , les copains de Cavalaire doivéjt profiter du jour (hum , s'ils sont levés ces)

Sommeil en tranche et réglages bateau ; j'espérdequent ne va pas me laisser tomber

09H30Vent 9N — bon plein — mer trés agitée — 4,5Nt'def copieux dans I'évier par respect pour lerégga
secoue dur avec le vent qui faiblit mais pas entasr&agues)

10HO00Vent 5N — moteur — mer trés agitée — 5,5N : ¢ergraiment beaucoup , moteur pour ce sortir dte ce
corne de I'Espagne et de ses courants , quel dommEigns voila quelques rayons de soleil . Biemeen!
12HO0Vent 5N — moteur — mer trés agitée — 5,5N : ilviemt I'idée de mettre au propre sous Word tous me
gribouillis , mais cela en vaut-il la peine ? Quiistéressera ? Jeannine et Maman peut étres pde fais ! !
La cbte espagnole est splendide et il y a des chaidpliennes partout (et pourquoi pas ?) et montgst plus
de vent ! ! | Repas relax (toujours dans I'éviefigrniente au soleil

14HO0Vent 5N — moteur — mer agitée — 5,5N : il faiabe la houle se calme un peu, trés peu de valiez
au boulot , on va commencer a transcrire le joudedbord sur I'ordinateur !

Voile , moteur , voile , moteur , etc.... selon lanhe humeur du vent ( plutdt volage I'humeur )
18H25Vent 8N — travers — mer agitée — 6,6N : le bateale pas mal (qu'est ce que cela aurait été ma@t
précédent bateau dériveur intégral ! I'!) , jangi 'entéte et les 3 premiéres journées , cajiaréte pour
l'instant et vais prendre I'air

19H50Vent 8N — travers — mer agitée — 6,6N : il fagah , la cOte est superbe , il y a de magnifigers gle
lumieres qui amplifient les reliefs

22H30Vent 9N — travers — mer agitée — 6,8N : nuit tldgre, lune splendide , au lit par tranche ! !'!
parcouru 94 milles

15jours, total 1513 milles, archi bredouille

Lundi 09 Avril 2001

04H45Vent 6N — moteur — mer peu agitée — 5,8N : le g&m va dormir , moteur , moteur , moteur ....
Tiens, les fonds sont moins profonds qu'indiquélawarte , pourtant les 2 GPS donnent bien la n@sdion ,
mon estime et mes relévements aussi , bon , dlorsaedormir un petit coup , par 100m de fonchtest pas a
5m prés méme en vive eaux comme en ce moment towide méme , étrange ......

06H15Vent 12N — grand largue — mer belle — 5,1N : ildvon peu de vent plein arriére , on tire un bded
grand largue pour pouvoir dormir encore un peu




09HOOVent 9N — grand largue — mer belle — 5N : matinéstalgique (¢ca commence a sentir I'écurie) , pas
moyen de tenir correctement le génois , il n'ehdaia sa téte et je ne peux plus le tangonneanduwau spi
assymeétrique il n'appréciera pas cette allure gtarglie , alors ordinateur et bricolage ce matin

Il va falloir refaire le plein de GO tant que lgst@s sont facilement accessibles car je me méffertlidu Golfe
de Gascogne . Mieux vaut prévoir au cas ou un deugoroit viendrai tout gacher . Allez , c’est diii on va
faire une halte en passant a Gijon , ce sera lkemecompromis !

15H30: Halte a Gijon , plein GO 118 litre , 13438 peset

16HO0Vent 10N — pré serré — mer belle — 4,5N : dégarGijon direct pour Hendaye jespére

Paysage magnifique , 3 chaines de montagne sugeppk plus haute enneigée

20H10Vent 10N — largue — mer belle — 4N : revoila targle houle du large

Aie ! Aie ! Aie ! Niveau d’huile trop bas et je miaai plus , il va falloir économiser le plus possite moteur ,
juste I'utiliser a bas régime pour maintenir lettdxdes et les manceuvres d’'accostage ! Dangert!@diasi I'on
se traine ! Partons vite au grand large tant gudilassez de vent pour nous écarter de tout ribgjeeurant
traversier (on est en fortes marées) ou de sertbagttre sur les rochers par un coup de Norois tinuit (ah
celui la il me fait peur par ici) ou d'étre tropdsrd’un chalutier ou cargo (et ils sont nombreuxigaet tant pis
si 'on rallonge ! C’est le prix de I'imprévoyantde n’ai plus pensé a reprendre un nouveau bitanle a
Gijon . On avisera demain au grand jour , au lagyéout danger , la ou tout est clair ! Tant quéatée ......
21HOOVent 8N — grand largue — mer belle — 3N : tougdarhoule , mais ¢a va , on s'éloigne petit a peti
allez , au lit, il n'y a plus que ¢a a faire ,teutt ne pas tirer sur I'éclairage , service minimegs temps ci ...
parcouru 123 milles

16 jours, total 1636 milles (et beaucoup de sujets de réflexion)

Mardi 10 Avril 2001

02HO0Vent 19N — grand largue — mer peu agitée — 7dkmil2 fois 2heures d’affilée , bien au large faia
du bien ; le vent revient , nerveux , on fonce esadaye , trop content de l'aubaine ! re dodopdueure!
08HO0OVent 19N — grand largue — mer agitée — 6N : GMesment , impossible de tenir le génois ni le spi
09HOOVent 19N — grand largue — mer agitée — 6,3N s plssez de courant, risque d'arrét du pilote qui
pourtant ne chdme pas , moteur a bas régime @it ldu courant de charge maxi, on gagne un tetitt ppeu
de vitesse malgré tout

09H50: arrét moteur , par sécurité , on verra plus $dtdaut en remettre un petit coup

10H15: empannage intempestif (une vague plus travezdegiautres) et une poulie de béme qui s’arrache
malgré une retenue par plusieurs sandows (expfmaésla traction brutale) . Il faudra impérativeirgour
I'avenir installer le frein de bdme Walder que gasvacheté pour mon précédent bateau mais jamaimo

et de toute fagon reconsidérer la fixation de a&tteute de GV (peut étre démultiplier autrementjea
précédent propriétaire avait eu lui aussi ces ennBeut étre aussi cette nouvelle GV trés puissant..

Bon , on répare , heureusement que j'avais prévadix un pontet supplémentaire au cas ou ....

11HO0O0: grand nettoyage cuisine et cabinet de toileti@n, mais , c’est qu'il faut arriver propre a banrtd !

pas facile du reste au grand largue avec beauamtpule , heureusement que c’est la fin du voyageeje
suis super amariné

Bon c’est propre , casse-crolte Iéger pour pasiresaieste méritée

15H00Vent 24N — grand largue — mer agitée — 7,5N eslgvent , allez on prend le TGV direct Hendaye !
15H40Vent 25N — grand largue — mer trés agitée — 7,8 petit coup d’accélérateur , il pluviote , beawp
de houle

17HO0Vent 28N — grand largue — mer trés agitée — 8N\ca pousse ! ! et ¢ca roule ! | grand rangemesétigur
17H30Vent 30N — grand largue — mer forte — 9N : epgasse de plus en plus fort , pas de soucis mptaur
le coup ! GV 2 ris + 1/10 génois au cas ou....

18HOO0Vent 35N — grand largue — mer trés forte — 1@Nbleut , ¢a fonce a bloc , a ce train la on vdvar
avant la nuit , tant mieux ; les vagues deviensaperbes voir impressionnantes , mais ¢a va |deeffait
merveille ; le grand nettoyage du carré , frigdyicas, devient trés tonique ! ! On va finir en kiéau
19H30Vent 37N — grand largue — mer trés forte — 1@+hbo Higuer en vue a moitié dans les nuages y! ca
est c’est bien la fin du voyage , reste a négdeidernier empannage tout en douceur ( va fall@iment y
mettre la pate pour ¢a)

20H30Vent 35N — grand largue — mer forte — 9 ,5N : €HBliguer viré , on est a la maison !
21HOO0Amarrage au ponton habituel . C’est fini .... dommagde

parcouru 146 milles (et un nombre incalculable de vagues)




Bilan :

17 jours , total 1782 milles et désespérément luiddo

37% moteur , 63% voile

445 litres de GO, soit 3,2 L/H

maigri de 5kg (ah ! aurai je trouvé la bonne forenuMesdames ..... ? ?)

vécu totalement en autarcie depuis Hyéres sansgpnek , réserves d’eau encore au % pleines
un peu trop juste en autonomie de GO pour un t@bleé

Ce fut un chouet voyage , trés riche en expéripecsonnelle , dommage que la famille était si loin

Cela aurait pu étre mieux , cela aurait pu étre painsi va la vie , a chacun son destin .........

Si j'ai insisté sur les ennuis , c’est pour ne lgasoublier et que la lecon me reste profitablehearreusement on
garde surtout les bons souvenirs et tant pis msumiauvais

Et |4, les bons sont si nombreux .......

Enfin histoire de voir , c’est bien vu !



